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Information angdende logistikproblem orsakat av oroligheterna i Roda havet, Version 2
(Tidigare information utskickad 22 december 2023)

Baste Kund

Som vi informerade om i vart utskick 20 december, sa ar det oroligheter i Roda havet. Detta har
fortsatt och eskalerat i omfattning och vi borjar nu se konsekvenser av dem.

Ett antal rederier, exempelvis Maersk har beslutat sig for att helt sluta anvanda Suezkanalen och
andra har starkt reducerat antalet skepp som trafikerar denna rutt. Alternativet till att ga genom
Suez ar i de flesta fall att runda Afrika (Godahoppsudden) vilket innebér en 6kad ledtid pa 10 till 12
dagar beroende pa destination, men ocksa en signifikant kostnadsékning gallande transporten,
mer om det nedan.

En bieffekt av denna forlangda ledtid ar ocksa den "dominoeffekt” den far. Sjétransporten ar ett
kansligt globalt ndtverk av transporter och en forsening pa ett stélle i varlden far snabbt
konsekvenser i helt andra delar av véarlden.

Konsekvenser

Exakt hur stora konsekvenserna av detta kommer att bli &r mycket svara att férutse, men vi kan i
dagslaget se tva delar.

e Den forlangda ledtiden kan fa vissa konsekvenser for var leveranssékerhet.

e Oroligheterna i sig och den férldngda ledtiden kommer att fa konsekvenser for
transportkostnaderna fran Asien.

Transportkostnader
Vi ser nu tyvarr snabbt stigande priser pa containerfrakt fran Asien till féljd av denna konflikt, se
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Det dr som sagt mycket svart att bedoma de rimliga konsekvenserna av detta logistikproblem
géllande priseffekten. Var bedomning &r att dessa problem pa kort sikt kan driva upp fraktpriserna
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ytterligare men att nar situationen lugnar ner sig och nar man kan bedéma de verkliga
konsekvenserna bor prisnivan aterigen falla tillbaka och normaliseras.

Det tal att podngteras att dessa problem &r att betrakta som Force majeure.
https://sv.wikipedia.org/wiki/Force_majeure

Det innebdr att rederierna har ratt att kompensera sig fér de 6kande kostnaderna ocksa i ingangna
kontrakt, vilket kan innebara att kostnaden for berérda varor snabbt kan komma att stiga.
Hojningens storlek gallande enskilda produkter ar svara att forutse da de forutom den faktiska
fraktkostandsokningen ocksa paverkas av mellanlager i Europa, andel frakt av varans varde, etc.

Ledtider
De potentiella problemen av de forlangda ledtiderna kan delas in i tva delar
e Direkta konsekvenser — fardiga produkter som vi eller vara leverantorer importerar fran
Asien. Dessa ar relativt enkla att forutse. Primart géaller det filbelagd plywood, elverktyg och
tillbehor till elverktyg. Vi ser dock ingen omedelbar risk for brist i detta sammanhang dels
for att det finns relativt stora fardigvarulager och dels for att det finns substituerande
produkter
e Indirekta konsekvenser — ingaende material till produkter som tillverkas i Europa. Dessa
konsekvenser ar svarare att férutse men var bedémning &r att det inte foreligger nagon
omedelbar fara for brist. Orsakerna till att vi drar den slutsatsen &r dels att det finns stora
mellanlager i Europa pa grund av den fallande konjunkturen och dels att 10 - 12 dagars
forlangd ledtid bor kunna hanteras i vardekedjan dven i ett normalfall. Det kan dock inte
uteslutas att de extra dagarna runt Afrika kan orsaka kapacitetsbrist, i alla fall initialt.
Konklusionen &r alltsa att vi inte forutser att dessa logistikproblem skall orsaka signifikanta
storningar i var leveranssakerhet.

Vi kommer att halla Er informerade I6pnande sa lange det ar relevant.
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